
SISTEMI DI RIPROGRAMMAZIONE SERIALE 
DEI PARAMETRI DI GESTIONE FUNZIONAMENTO MOTORE

Professional OBDII/chip tuning system 
for the recalibration of stock ECU engine working parameters
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(Dimensione Sport – DimTech - DimSport Center Firenze - Motor DimSport 
Barcellona)
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e accessori racing per moto, ed infine Dynorace - Banchi prova potenza per auto a due o quattro ruote 
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Nonostante i notevoli investimenti per sviluppare motori con rendimenti (coppia, potenza) 
sempre più elevati, le case produttrici di automobili e veicoli industriali continuano a 
dover far fronte al bisogno di soddisfare le molteplici normative relative ad esempio 
ad emissioni, rumorosità, consumi ecc, pur garantendo allo stesso tempo prestazioni 

accettabili. Motori la cui gestione risulta penalizzata da tali fattori, o addirittura motori di progettazione vecchia 
(semplicemente riadattati alle nuove esigenze imposte dalle più recenti normative) necessitano per questo motivo di 
regolazioni improprie, che causano fastidiosi vuoti di carburazione, lentezza nel prendere i giri, ecc.

Inoltre, come ben risaputo, i motori in uscita dalla catena di montaggio, pur con il notevole avanzamento dei processi 
produttivi, non sono uguali tra loro: anche piccolissime tolleranze di lavorazione e di assemblaggio possono portare 
piccoli scompensi che si amplificano a catena ad esempio e che si originano ad esempio negli accoppiamenti, nella 
fasatura, nell’equilibratura, nei giochi di funzionamento, ecc. con l’effetto di contribuire a peggiorare la situazione. 
Il programma RACE EVO è stato creato appositamente per effettuare la messa a punto dei motori, riportandoli a 
girare pieni e rotondi a tutti i regimi, per restituire il piacere di guidare.

Sui motori aspirati benzina, dove la fisica impone il rispetto del rapporto stechiometrico aria-benzina 14,7:1 (che 
porta a definire il valore lambda=1), realisticamente è possibile recuperare solo un minimo margine di prestazioni: 
nei casi più favorevoli si arriva infatti fino al 5% di potenza e 10% di coppia. Per i motori sovralimentati (sia turbodiesel 
che turbo benzina), la gestione di iniezione, anticipo, pressione del turbo, tempo di overboost, ecc. permette invece 
di ottenere reali incrementi di potenza e di coppia fino al 25 - 30%. Sui turbodiesel, in aggiunta, l’incremento della 
curva di coppia ha come conseguenza un notevole risparmio di carburante valutabile mediamente in circa il 10% (a 
parità di prestazioni). Tutto ciò è reso possibile dalla disponibilità di una coppia maggiore a parità di numero di giri, 
ovvero, guardando da un’altra prospettiva, dall’avere la stessa coppia a un minor régime di giri: questo è il motivo 
per cui si riesce effettivamente anche a consumare meno. E tale miglioramento, soprattutto nel caso dei motori 
turbodiesel, verrà apprezzato già al primo rifornimento.

Ma allora, perché la casa costruttrice non sfrutta questi vantaggi?

I costruttori di automobili quando lanciano una versione di auto, devono soddisfare a molteplici requisiti: cilindrata, 
prestazioni, consumi, emissioni, rumorosità, sicurezza, ma anche costi assicurativi, costi di gestione, tasse 
automobilistiche... di conseguenza il motore viene costruito e successivamente tarato e mappato facendo dei 
compromessi.

Noi prestiamo particolare interesse, per vocazione alle prestazioni, e per necessità sempre di più ai consumi, ma 
sempre restando entro le tolleranze meccaniche che tipicamente sono del 15-20%: per realizzare tutto questo 
abbiamo creato uno strumento tecnologicamente avanzatissimo, ma al tempo stesso facile da usare e protetto da 
errori, che permette di gestire in tutta sicurezza queste potenzialità.Tutto ciò è ormai dimostrato da anni di test e 
concreti riscontri positivi di migliaia di clienti in tutto il mondo. Riportiamo ad esempio di seguito un test di consumo 
su un veicolo VOLVO® FH12 con e senza mappatura:

Consumo prima...   2,4 km/l (ORIGINALE)          e dopo...   2,7 km/l (MODIFICATO)

Facciamo un rapido conto di quanto si può risparmiare facendo un tragitto di “soli” 1000 km: sono più di 46 litri!! 
Mentre per 100 000 km sono 4 600 litri!!! Applichiamo questo esempio ad una flotta di veicoli: il risparmio sembra 
incredibile, invece è veramente possibile! Ovviamente bisogna sempre ricordare che i consumi, dipendono dal 
tipo di percorso, dal carico trasportato (inteso come peso), e dallo stile di guida: quindi è verosimile che possano 
variare da un mezzo ad un altro. Sul fronte carburanti è importante sensibilizzare i gestori di flotte anche sulla 
qualità dei carburanti utilizzati (ad esempio percentuali di gasolio di origine vegetale non trattate opportunamente) 
senza trascurare persino la reale possibilità di furti di carburante. Chiariamo subito infatti che un carburante di 
origine vegetale non trattato, causa fra i diversi effetti collaterali, un innalzamento della temperatura in camera di 
scoppio, che porta il motore a funzionare oltre i limiti di sicurezza con probabili danni alla turbina: riprogrammare la 
centralina su un mezzo che faccia uso di questi carburanti (e spesso il cliente è facilmente ingannato al momento del 
rifornimento con carburanti tagliati o impropriamente allungati) sarebbe controproducente. Ditte specializzate sono 
oggi in grado di fare sia un’analisi dei carburanti che monitorare, registrare ed analizzare i consumi di carburante. È 
un servizio importante che affronta il problema a trecentosessanta gradi ed è in grado di dare soluzioni interessanti 
sotto il profilo del profitto e che si sposano benissimo al tema della riprogrammazione della centralina che qui è 
analizzato.

CHIPTUNING...
...perché rimappare una centralina oggi

“MESSA A PUNTO” 
ED AUMENTO DI POTENZA
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Di seguito sono elencati ulteriori dati reali rilevati e concessi gentilmente da nostri clienti, relativi a mezzi sui quali è stata 
eseguita la riprogrammazione della centralina mediante RACE EVO:

Uno dei migliori risultati ottenuti è stato con un Iveco Stralis 430cv con cambio automatico Eurotronic 12 marce 
di una ditta di trasporti. A differenza del 480 CV, su questa motorizzazione viene montato il 12 marce anziché 16, che a causa 
mancanza di coppia, tende a lavorare in modo non omogeneo se usato in funzione completamente automatica. Rimappato, 
moderatamente nel range di giri “utile”, si è ottenuto il risultato che, oltre ad un maggior “tiro” accompaganato da una 
riduzione drastica dei consumi (-12 %), sono improvvisamente sparite le continue cambiate, scalate e salti di marcia in salita. 
Le aspettative del cliente sono state soddisfatte e si è esteso il lavoro anche al resto del parco macchine.

Due Stralis 350 CV trattore trainanti cisterna carburanti evidentemente sottodimensionati per motorizzazione 
rispetto al carico trainato, pur viaggiando con limitazione velocità a 80km/h, quindi già con consumi un po’ più bassi del 
normale, si è ottenuta una riduzione consumi del 15% dopo rimappatura.

Stralis 430 Trattore trainante rimorchio sempre pieno carico sulla tratta Roma-Milano. Consumo pre-rimappatura 2,3 km/l, 
rimappato 2,5 Km/l.

Iveco Eurocargo Tector 180E24 telonati/centinati da 3,9 km/l a 4,2-4,3 km/l

Iveco Eurocargo Tector 180E28 telonato/centinato da 4,3 km/l a 4,6-4,7 km/l (un risultato impensabile in 
quanto difficile si  potesse migliorare dato che  già il 280cv consumava molto meno del 240 CV… invece... )

Stralis 480 CV cambio meccanico ZF con trattore trainante frigorifero di un’azienda molto attenta 
anche ai possibili furti di gasolio: è passato da 2, 82 km/l a 3,08 su calcolo mensile.

Stralis 13 500 CV cambio automatico movimentazione terra con percorso misto: è passato da 2,5 a 2,8 
km/l su calcolo mensile.  Stesso tipo di trattore con cella frigo su percorso stradale è passato da 3,0 a  3,3 km/l

Camper: ottimi risultati su tutti i tipi a livello di prestazioni Alcuni Ducato hanno una quinta marcia molto 
lunga, i clienti spesso fanno modificare gli ingranaggi montando una corta o intermedia, con il risultato di avere un motore che 
“frulla” molto e beve” come una spugna”. Rimappando, lasciando la V lunghissima, si ottiene la stessa elasticità di marcia che 
con l’intermedia, ma con una silenziosità ed un economicità invidiabili.

Daily 35C9 Basic Iveco ha venduto molti Daily con motore 2800 cc depotenziato a 90CV. Le possibilità d’intervenire 
drasticamente in centralina hanno fatto si che, pur in tutta sicurezza, si ottengono risultati “entusiasmanti“ sia come risposta 
all’acceleratore sia di consumi ( quasi un 1 km in più con un litro ) ... Sicuramente il veicolo con la maggiore “ percettibilità “ 
della modifica.

Mercedes Actros Più coppia motore e riduzione consumi attorno al 7-8 %, con motorizzazioni 430cv e 440cv, (trattori 
con frigorifero).

MAN TGA 430 CV Nonostante la già buonissima coppia a basso regime (da originale a 1100 giri già comincia a spingere), 
dopo rimappatura il punto di coppia si abbassa ulteriormente di 100, 150 giri/min e il consumo scende del 7-8 %.
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Non è mai stato così facile programmare la centralina di un’autovettura così come di un 
veicolo commerciale o industriale. Grazie a NewGENIUS, la nuova consolle stand-alone 
che vanta una tecnologia avanzatissima, è sufficiente collegarsi alla presa diagnosi del 
veicolo (tipicamente EOBD-II) e, sfiorando l’intuitivo schermo touch screen a colori, si 

può selezionare l’operazione richiesta per essere subito in grado di leggere o scrivere all’interno delle centraline 
elettroniche. Quello che sembrava fantascienza solo fino a poco tempo fa, grazie a DimSport Technology è diventata 
realtà alla portata di tutti. Si può operare indifferentemente sia su impianti con K/L-line che CAN-bus come anche 
J1850; tutti i file letti sono memorizzati su una memoria interna SD e quindi possono essere trasferiti sul computer sia 
per effettuare tutte le modifiche richieste sia anche per confrontare quello che è stato letto verificando se il software 
è conforme all’originale presente nella nostra completissima banca dati. Una volta terminata la modifica, sempre per 
mezzo del NewGENIUS non resta che riscrivere la centralina con i parametri opportunamente modificati.

A differenza di altri sistemi seriali presenti sul mercato, NewGENIUS è stato ideato e progettato per dare la 
possibilità di recuperare le programmazioni seriali eventualmente interrotte in modo accidentale (es. distacco del 
cavo) ed offre anche delle utilissime funzioni aggiuntive quali spegnimento spie dovute alla modalità diagnosi, lettura 
e scrittura taratura iniettori, counter reset. Oltre al classico cablaggio con standard EOBD-II, DimSport Technology 
propone anche i connettori per diagnosi dedicati e i cavi per interfacciamento diretto alla centralina, sia per auto 
che per i veicoli industriali e commerciali. In questo modo si può lavorare in tranquillità pensando solo alla modifica, 
senza smontare né tantomeno aprire la centralina al riparo da eventuali inconvenienti. In ogni momento è possibile 
ripristinare i dati originali: sia quelli letti la prima volta sia, in caso di necessità,  attingendo fra le migliaia disponibili 
sulla banca dati di Dimensione Sport. 

NewGENIUS 

LA PROGRAMMAZIONE SERIALE 
ancora piu’ facile, comoda, e sicura

COME FUNZIONA 
IL NOSTRO SISTEMA?
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RACE EVO è un software professionale sviluppato per consentire a tutti 
di poter intervenire sulle centraline elettroniche originali installate sulla 
maggior parte dei veicoli.

Il programma è caratterizzato da una estrema affidabilità e semplicità 
d’uso, il punto di riferimento universalmente riconosciuto sia dagli utilizzatori che dalle stesse aziende 
che operano in questo settore. Caratteristiche del programma RACE sono:

Semplicità d’uso garantita dalla possibilità di utilizzare i file di settaggio e dalla presenza del servizio •	
di assistenza tecnica usufruibile da tutti i clienti;

Aggiornamenti costanti per essere sempre allineato con i continui sviluppi della tecnica •	
automobilistica

Rappresentazione numerica e grafica 2-D/3-D delle mappe e del contenuto della eprom completa;•	
Rappresentazione grafica e numerica delle differenze tra dati originali e modificati per avere •	
costantemente un riscontro sul lavoro che si sta eseguendo

Opzione “traccia” in real time (tutte le eprom compatibili con MET-16)•	
Moduli per ricalcolo checksum in real time•	
Interfacciamento con GENIUS per le operazioni di lettura e scrittura seriale tramite presa diagnosi •	
(OBDII)

Race è disponibile nelle versioni

•  RACE EVO Standard

•  RACE EVO Basic

•  RACE EVO Plus

Con RACE STANDARD vengono visualizzate automaticamente le mappature 
di iniezione, anticipo, curve di coppia, gestione pressione e molte 
altre ancora: ciò è possibile grazie ai file di settaggio che individuano 
automaticamente le zone di mappa con i parametri più importanti per il 

controllo del funzionamento motore.

L’utente può così concentrarsi solo sulle mappe da modificare, selezionabili da un comodo elenco (come 
l’indice di un libro) dal quale è possibile aprirle, una per volta, senza rischiare di toccare punti che 
potrebbero danneggiare la centralina stessa. 

Il software di rimappatura 
RACE EVO

RACE EVO STANDARD:
IL SERVIZIO
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Per rendere più chiara l’importanza del servizio offerto, vi mostriamo ora che cosa appare invece 
leggendo il contenuto di una EPROM direttamente senza i file di settaggio.

Come vedete, appare tutto in numeri esadecimali (cioè formati da numeri fino a 10 e lettere da 11 a 16) 
e le mappature sono nascoste tra questi dati. Risulta quindi difficile sapere esattamente dove mettere 
le mani... 

Anche con un programma di visualizzazione 
grafica, come mostrato a lato, dal contenuto 
della eprom risulta molto difficile comprendere 
dove si trovano e a cosa corrispondono le 
curve.

Inoltre, quando si pensa di aver trovato 
qualcosa non è facile riconoscere magari il tipo 

o l’orientamento della curva (per carico? Per numero di giri?) e la logica che sta alla base della modifica 
(devo alzare i parametri? Abbassarli? Di quanto? In che modo?); mentre con RACE EVO Standard ...... 
è tutto semplice e chiaro: grazie al servizio dei “files di settaggio”, oltre alle utilissime note allegate, 
appare direttamente la mappa che avete precedentemente scelto di modificare con giri, carico e i 
valori delle mappature in numeri decimali (mappe d’iniezione) e gradi (anticipo).

Mappa della pressione turbo a 16 bit 
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La visualizzazione è possibile 
in tre modi diversi:
•  in tabella numerica;

•  nel corrispondente grafico (linea tradizionale)

•  in un grafico a 3 dimensioni;

IMPORTANTE: il RACE EVO vi mostra (contemporaneamente anche 
nel grafico lineare) sia i valori originali che quelli modificati; avete 
addirittura la possibilità di vedere quanto avete aggiunto ai valori 
originali sia in una tabella che in un grafico tridimensionale. Questa 
funzione “mostra differenze con originale” è molto utile durante la 
fase di modifica per capire come perfezionare il lavoro già svolto. 
RACE STANDARD lavora per voi automaticamente, consentendovi 
di concentravi solo sulla modifica effettiva delle mappe.

Un’interessante opportunità offerta ad esempio da RACE EVO è quella di effettuare la modifica lineare 
in maniera semi-automatica mediante la funzione SOMMA-PIANO.

L’operatore può selezionare un’area all’interno della mappa e assegnare a ciascuno dei quattro vertici un 
valore di incremento: tutti gli altri valori interni saranno automaticamente modificati con interpolazione 
lineare. È un modo semplice e comodo per effettuare modifiche ad esempio su mappe di iniezione 
gasolio. Alla fine della modifica il programma ripristina automaticamente il checksum (parametro 
fondamentale per il funzionamento del veicolo) come l’originale: a prova di diagnosi. Voi pensate a 
effettuare la modifica, al resto pensa RACE. I files di settaggio che vi permettono di aprire direttamente 
le mappe da modificare sono disponibili in qualunque momento nella Banca Dati Files di Settaggio su 
Internet. La facilità d’uso del programma, il corso di formazione, e l’assistenza tecnica semplificano 
quindi al massimo il lavoro.
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Se l’esigenza è quella di fare ricerca autonomamente sulle mappe o se si conoscono già programmi grafici 
e si è esperti in ricerca mappe, RACE EVO BASIC è la versione adatta. Un software potente e versatile, 
che tramite una vasta serie di opzioni consente di lavorare in maniera indipendente. Ad esempio RACE 
è stato creato con due memorie RAM virtuali per poter caricare contemporaneamente due file originali 
oppure un file originale ed un modificato in modo da individuarne subito ev. differenze.

RACE EVO BASIC permette di decriptare l’algoritmo di scramblatura della centralina: è sufficiente 
selezionare il tipo di centralina (Bosch EDC16, ME9 ecc.) per poter vedere “in chiaro” il contenuto della 
EPROM.

RACE EVO BASIC è stato sviluppato per permettere la ricerca delle mappe in maniera professionale. 
Permette all’utente di identificare i parametri di funzionamento senza altri supporti tecnici. Il preparatore 
può autonomamente individuare l’area delle mappe, limitatore di giri, area del checksum ecc ecc. Il 
contenuto della Eprom viene visualizzato in decimale ed esadecimale, in 2D ed il 3D. Questa versione del 
RACE richiede conoscenze avanzate ed esperienza nel campo del tuning elettronico.

RACE BASIC offre strumenti molto utili come marcature per la ricerca del valori più importanti ecc. 
Il software consente la visualizzazione dell’intero contenuto della Eprom nel formato 8 o 16 bit con la 
possibilità di inversione fra MSB e LSB, l’allineamento pari o dispari, la stampa delle aree preventivamente 
selezionate molto altro ancora

Il contenuto della Eprom può essere anche visualizzato in 3D: “Superficie dell’Immagine” è una funzione 
utilissima che permette di vedere come una specifica area di mappa è stata creata.

RACE BASIC offre la possibilità di organizzare e tenere in ordine il proprio archivio di file modificati: I 
salvataggi possono essere fatti seguendo la divisione. MARCA/MODELLO/TIPO.

Questa opzione permette semplici e veloci ricerche, annullando errori e perdite di tempo durante il lavoro. 
RACE BASIC, utilizzando i file denominati FILE DI SETTAGGIO BASIC viene abilitato a utilizzare gli algoritmi 
di ricalcolo checksum (opzioni aggiuntive) dopo aver modificato i parametri. Vengono inoltre abilitati 
anche gli eventuali protocolli di comunicazione seriale per leggere e scrivere le centraline attraverso la 
presa diagnosi (dove tecnicamente possibile). 

RACE BASIC pur essendo un software professionale molto avanzato, è proposto ad un prezzo veramente 
sbalorditivo. 

Senza FILE DI SETTAGGIO BASIC questa versione del programma permette comunque di leggere e 
scrivere tramite OBDII come uno “spara mappe” (avendo il protocollo opportuno): non verranno quindi 
fatti controlli sulla congruenza dei file se non quello relative alla dimensione (sempre verificata).

RACE EVO BASIC: IL SISTEMA di SVILUPPO
UNA SFIDA ALLE PROPRIE CAPACITA’ TECNICHE ...
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RACE PLUS riunisce in sé la semplicità d’uso e la precisione negli interventi di mappatura del RACE 
STANDARD e le grandi opportunità di sviluppo tecnico del tutto indipendente di RACE BASIC. Inoltre la 
combinazione delle due versioni di RACE comprende anche ulteriori nuove funzionalità. In questo caso 
potremmo dire che.... 1+1=3!!!

Quando un file di settaggio viene caricato con RACE PLUS, il preparatore può aprire in una unica 
schermata tutte le mappe disponibili con RACE STANDARD e la visualizzazione in Eprom completa in 
modalità grafica e numerica garantita da RACE BASIC.

Per fornire uno strumento di modifica ancora più potente e completo, è stato aggiunto un ulteriore 
strumento avanzato di localizzazione delle mappe.

RACE PLUS: STANDARD + BASIC + funzioni extra
LO STRUMENTO COMPLETO

Il preparatore ha la possibilità, grazie a RACE PLUS di 
scegliere a seconda della situazione, se avvalersi del file 
di settaggio standard messo a disposizione da Dimensione 
Sporti oppure se cercare le mappa in autonomia in modalità 
eprom completa: in ogni caso, se vuole può individuare 
chiaramente anche nella Eprom completa la posizione 
delle mappe attraverso il file di settaggio, comprensive di 
nome specifico per ogni mappa!
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ESTENSIONI CHECKSUM PER RACE EVO
Il software RACE può essere sfruttato appieno con i moduli per il 
ripristino del checksum in quei casi ove il file della EPROM contenuta in 
centralina è protetto con un particolare algoritmo di calcolo non lineare. 
Attraverso il file di settaggio, il RACE corregge automaticamente ed 
istantaneamente il checksum in seguito ad ogni modifica.

Mediante la versione Basic o Plus è possibile anche il ricalcolo del 
checksum di un file che è stato modificato utilizzando una semplice 
funzione.

AUTO, MOTO, VEICOLI COMMERCIALI (LCV), 
INDUSTRIALI, TRATTORI, NAUTICA:
APPLICAZIONE per RACE STANDARD & PLUS
Chi utilizza RACE EVO STANDARD (così come RACE EVO PLUS) ha la 
possibilità di lavorare molteplici tipologie di applicazioni: auto, moto, 
veicoli commerciali, veicoli industriali, trattori, settore nautico. 

MET 16: EMULATORE DI EPROM “REAL TIME”
La fase della modifica può avvenire oltre che “a tavolino”, anche con il motore 

in funzione attraverso l’ausilio di un emulatore di EPROM. In questo modo la 
modifica non avviene per “tentativi” (che presuppone una volta ottenuto un 

modificato la prova sull’auto).

Per ovviare alla lentezza e difficoltà di questo procedimento abbiamo realizzato MET 
16 (Memory Emulator Tracer 8/16 bit), un emulatore di EPROM che permette di operare in 

“tempo reale”. Per “tempo reale” si intende quindi la possibilità di modificare le mappature con 
il motore acceso e quindi vedere i dati utilizzati dal motore, istante dopo istante, durante il suo 

funzionamento: abbiamo la possibilità di vedere esattamente dove la centralina legge all’interno di ogni 
mappa. Sulla mappatura appare infatti una traccia rossa che si muove seguendo i giri e il carico del motore. 

Cambiando i valori delle mappe il motore reagisce istantaneamente. Quindi, sfruttando le preziose informazioni 
fornite dal movimento della traccia, il lavoro di messa a punto diventa molto più facile, preciso e veloce. Nel dettaglio 
alcune caratteristiche tecniche:

Doppia bancata di memoria da 8 + 8 Mbit (Ram 1 e 2)•	
Protezione nella commutazione Ram1 / Ram2•	
Possibilità di gestire più tracce su mappe diverse•	
contemporaneamente•	
Controllo parametri direttamente da RACE 2000•	
Collegamento alla porta parallela del PC per un•	
elevata velocità di emulazione•	
Emulazione di auto/moto/TIR•	
Supporta logica 8/16 bit•	
Tecnologia connessione DIL28-32/PLCC32-44/•	
doppia PLCC32/PSOP44•	
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Lettura e programmazione della centralina 
in modalità BDM:
TRASDATA
Mediante questo dispositivo è possibile leggere e programmare le 
centraline dotate di particolari   microprocessori, quali la serie MPCxx 
della MotorolaTM, della famiglia ST10 della ST MicroelectronicsTM 
a 16-bit per applicazioni automotive e con i nuovi microcontrollori 
InfineonTM della generazione TriCoreTM che equipaggiano ad es. 
impianti con sistemi EDC16, EDC16+, MED17, DCM3.2, ME7.4.5. ed 
anche MEDC17. La modalità BDM (Background Debug Mode) prevede 
l’apertura della centralina per potersi interfacciare sulla porta di 

debug. Mediante questa procedura è 
quindi possibile caricare e scaricare 

oltre alla flash eprom anche 
l’intero contenuto del 

microprocessore e della 
eeprom seriale contenente vari codici vettura. Quindi, anche in caso di blocco è sempre 
possibile ripristinare la centralina alle condizioni originali (si presuppone sempre il salvataggio 
del contenuto iniziale). Mediante l’utilizzo di un attrezzo speciale (dima) è possibile effettuare 
tutti i collegamenti senza necessità di effettuare quelle saldature che talvolta sono  viste con 
sospetto da molti preparatori.

FLASH POINT GENIUS
Un’applicazione tipo MASTER/SLAVE del GENIUS 
Flash Point Genius è un’applicazione del dispositivo Genius concepita per dare risposta alle richieste rivolte da una clientela tecnicamente 
avanzata e con una predisposizione imprenditoriale mediante un sistema tipo MASTER/SLAVE sia per AUTO che per VEICOLI INDUSTRIALI. 
In questo caso la consolle Genius viene fornita assieme ad un software che abilita il cliente (SLAVE) ad operare sulle centraline mediante 
la collaborazione a distanza con il proprio MANAGER (o MASTER) al quale vengono inviati i file letti dal veicolo e dal quale si ricevono 
i relativi file modificati (il cliente spedisce via FTP gli originali e attende di riavere i propri file elaborati, pronti per essere riscritti in 
centralina): ogni file ricevuto può essere scritto una volta sulla vettura ed è possibile in ogni caso rimettere il file originale. La procedura 
operativa sul veicolo è simile a quella del dispositivo Genius.

La naturale evoluzione del dispositivo Genius è My GENIUS: 
si tratta di un programmatore che permette la modifica sul 
singolo autoveicolo (scegliendo fra originale fino a dieci 
modifiche), operazione che può essere effettuata in totale 
sicurezza e semplicità alla portata veramente di tutti.

La programmazione seriale per tutti
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Cos’è l’OBD?
OBD, abbreviazione di On-Board Diagnostics, è uno standard che fa riferimento alla capacità di auto-diagnosi di un autoveicolo. È 
nata nei primi anni 1980 in USA e poi si è imposta come standard a livello mondiale. In pratica vengono rese disponibili una serie di 
informazioni e che forniscono moltissimi dati in tempo reale per una rapida diagnosi o individuazione di malfunzionamenti. Il successivo 
perfezionamento dello standard è stato denominato OBD-II (e quello pre-esistente di conseguenza OBD-I): vengono definiti il tipo di 
connettore, il pinout ed i protocolli dei segnali. L’interfaccia OBD-II standard prevede un connettore femmina a 16-pin (2x8) J1962 che 
dev’essere posizionato dal lato guida vicino alla consolle centrale.

1.  -
2. SAE-J1850 (linea positiva)
3.  -
4. Massa autoveicolo
5. Massa segnale
6. CAN high (ISO 15765-4 and SAE-J2234)
7. K-line (ISO 9141-2 e ISO 14230-4)
8. -

9. -
10.  SAE-J1850 (linea negativa)
11. -
12. - 
13. -
14. CAN low (ISO 15765-4 e SAE-J2234)
15. L-line (ISO 9141-2 e ISO 14230-4)
16. Vcc (positivo batteria)

I pin non assegnati, sono ad uso discrezionale del costruttore e ciascun veicolo può utilizzare uno o più protocolli, che sono: ISO9141 - 
ISO14230 - SAEJ1850-VPW - SAEJ1850-PWM - CAN

In Europa è stato definito l’EOBD (European On-Board Diagnostics): è uno standard che si rifà all’OBD ed è vincolante per tutti i veicoli a 
benzina venduti dal 2001 e quelli diesel dal 2004.

Un passo successivo è stato l’EOBD2 (o EOBD-II): non si tratta di una nuova versione di EOBD. Si  riferisce infatti a ‘Enhanced On-Board 
Diagnostics, seconda generazione , uno standard che utilizzati ulteriori parametri e informazioni rispetto agli strumenti OBDII/EOBD.

In futuro un nuovo standard OBD-III potrebbe includere la possibilità di registrare gli eventuali superamenti dei valori di emissione in 
maniera automatica facendo uso anche di una sorta di trasmissione a distanza.

SERVIZI
CORSI DI FORMAZIONE
I corsi di formazione permettono di affrontare ed esaminare il funzionamento della centralina e la logica di intervento ai fini di messa a 
punto e incremento coppia/potenza.

II corso Race, della durata di due giorni (...e durante il corso siete nostri ospiti) è dedicato e specifico per ogni singolo cliente. Viene 
così strutturato: il primo giorno si affronta la parte più teorica sull’utilizzo del sistema (software e hardware) e le spiegazione di ogni 
caratteristica relativa all’attrezzatura fornita per realizzare l’apprendimento delle procedure operative; il secondo giorno si passa alla 
parte pratica con l’effettuazione di una mappatura vera e propria dall’inizio alla fine.

Questa è la soluzione migliore per investire sulla propria attività: vi invitiamo quindi ad incontrare il nostro staff tecnico e commerciale 
per verificare le nostre proposte e tutti i nostri servizi.

ASSISTENZA TECNICA
Un altro punto di forza di Dimensione Sport: mettere i clienti in condizione di pensare solo ad effettuare la mappatura avendo sempre le 
“spalle coperte”. Oltre all’assistenza tecnica telefonica direttamente dalla nostra sede principale, esiste anche una rete di tecnici che 
effettuano l’assistenza in tutta Italia se necessario anche direttamente presso la sede del cliente. Inoltre è continuo lo studio dei nuovi 
impianti e nuove centraline per avere la possibilità, nel più breve tempo possibile, di poter lavorare sui modelli sempre aggiornati che 
continuamente escono dalle concessionarie. Di pari passo è altresì “inarrestabile” anche la preparazione e la messa a punto dei “file di 
settaggio” presenti nella nostra banca dati su internet.

AVVERTENZE
Dimsport Technology fornisce software per PC e strumenti utilizzabili unicamente per le competizioni o per utilizzo su circuito 
chiuso non aperto al pubblico. Dimsport Technology non è responsabile per danni ritardi o perdite di guadagno eventualmente 
causati dall’uso dei propri prodotti. I preparatori che utilizzano queste attrezzature per intervenire sull’elettronica dei veicoli, 
lo fanno esclusivamente sotto la propria responsabilità.

I prodotti ed i servizi presentati nella documentazione di Dimsport Technology, possono non essere disponibile alla vendita in 
alcune zone. Descrizioni, illustrazioni ed eventuali caratteristiche sono puramente indicative e possono differire dal prodotto 
commercializzato ad insindacabile giudizio di Dimsport Technology. Dimsport Technology può aggiungere, variare rimuovere 
o sospendere ogni contenuto di questa documentazione, incluse le caratteristiche, specifiche e condizioni d’uso dei prodotti 
descritti, in ogni momento e senza preavviso.
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